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Za posrednictwem:
Przewodniczacego Rady Dzielnicy Wawer
Pana Norberta Szczepanskiego

INTERPELACJANR ............

w sprawie: uwzglednienia dodatkowych wymagan w projekcie przebudowy kolejowej linii
otwockiej na obszarze dzielnicy Wawer

Zgodnie z § 32 ust. 1 Statutu Dzielnicy Wawer m.st. Warszawy z dnia 14 stycznia 2010 roku skladam
niniejsza interpelacje w sprawie uwzglednienia dodatkowych wymagai w projekcie przebudowy

kolejowej linii otwockiej na obszarze dzielnicy Wawer.

W zwiazku z planowang przebudowa kolejowej linii otwockiej m.in. poprzez dobudowe trzeciego toru
kolejowego dla pociagow dalekobieznych oraz kompleksowa modernizacja perondéw kolejowych,
zwracam si¢ z prosba o uwzglednienie w przygotowywanym projekcie tej przebudowy: przejazdéw
pod torami dla ruchu rowerowego, dodatkowych przejsé przez tory niezwiazanych bezposrednio z

peronami oraz dodatkowego peronu na terenie dzielnicy Wawer dla obstugi trzeciego toru kolejowego.

W przedstawianej przez Spotke PKP koncepcji dobudowy trzeciego toru kolejowego na obszarze
dzielnicy Wawer nie ma ani jednej przeprawy pod torami dedykowanej dla ruchu rowerowego. Taka
Sciezka jest niezbedna chociazby przy przystanku osobowym Warszawa - Anin. W "Programie
Rozwoju Tras Rowerowych w Warszawie do 2020 roku" uwzgledniono budowe korytarza
rowerowego wzdluz ulic Kadetéw i Lucerny. Przewidywana data realizacii tej drogi dla rowerdw to
lata 2019 - 2020. Taka $ciezka rowerowa, przy aktualnej propozycji modernizacji przystanku
osobowego Warszawa — Anin, mialaby sw6j koniec na wysokosei skrzyzowania ulic Lucerny,
Widocznej i Patriotow, po zachodniej stronie toréw kolejowych. Dla zapewnienia swobodnej
komunikacji rowerowej pomiedzy dwiema czesciami dzielnicy Wawer, przedzielonymi torami
kolejowymi, niezbedne jest zatem poprowadzenie sciezki rowerowej dalej w kierunku wschodnim tj.
pod torami kolejowymi i1 dolaczenie jej do istniejacej Sciezki rowerowej w ciagu ulic Kazimierza

Szpotanskiego 1 Wydawniczej.
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Innym problemem aktualnej koncepcji Spétki PKP dotyczacej dobudowy trzeciego toru kolejowego
i modernizacji peron6w jest brak jakiegokolwiek dodatkowego przejscia przez tory kolejowe, ktore nie
byloby bezposrednio zwiazane z obsluga peronu kolejowego. W niezwykle intensywnie
rozbudowujacej si¢ dzielnicy Wawer niezbedne sa przejcia przez tory pomiedzy peronami
kolejowymi, o czym $wiadczy m.in. istniejaca obecnie duza liczba takich "dzikich" przej$¢ przez tory.
Mieszkanicy kotzystaja z tych przejsé, aby szybciej dojsé do celu, ktérym bardzo czgsto jest chociazby
przystanek autobusowy komunikaciji miejskicj. Na styku osiedla Sadul i osiedla Anin takim "dzikim"
przejsciem kolejowym jest przejscie na wysokosci Prywatnej Szkoly Podstawowe) nr 92 oraz
Prywatnego Gimnazjum nr 1 po stronie sadulskiej oraz posesji Kazimierza Szpotanskiego 22 po
stronie anifiskiej. Istniejacy w tym miejscu przedept przez tory kolejowe jest wykorzystywany m.in.
jako dojécie do ww. szkél oraz do/z  przystanku autobusowego komunikacji  miejskiej
PIECHUROWO2. Podobna sytuacja jest z "dzikim" przejsciem przez tory kolejowe na wysokosci ulicy
Ciesielskiej po stronie osiedla Wawer oraz pomiedzy ulicami IV Poprzeczna i V Poprzeczna po stronie
osiedla Anin, ktéry mieszkaricy wykorzystuja do dotarcia do/z przystanku SOLIDNAO2. Po stronie
anifiskiej do istniejacego przedeptu prowadzi nawet przejscie dla pieszych przez ulice Wydawnicza, z
uwagi na formalne istnienie tego przejscia przez tory w przeszlosci. Tego typu przejscia przez tory,
ktorych wykorzystywanie przez mieszkaticow zwicksza si¢ wskutek powstawania nowej zabudowy
mieszkaniowej w najblizszej okolicy (w tym takze zabudowy wielorodzinnej), sa docelowo niezbedne
dla plynnej i swobodnej komunikacji pieszej oraz dla zapobiegania powstawania nielegalnych przejsc

przez toty i zapewnienia bezpieczenstwa mieszkanicom i podréznym.

Trzeci tor kolejowy na terenie dzielnicy Wawer wedlug aktualnej koncepcji Spotki PKP moglby by¢
obslugiwany wylacznie przez istniejacy peron kolejowy na przystanku Warszawa - Falenica. W ciagu
kilkunastu kilometréw pomiedzy stacja Warszawa — Wschodnia, a stacja Warszawa - Falenica pociagi
dalekobiezne nie mialyby mozliwosci zatrzymywania si¢. Brak obslugi pociagéw dalekobieznych na
tak duzym odcinku toréw kolejowych w Warszawie bylby duzym zaniedbaniem, ze szkoda dla
pasazeréw 1 mieszkaficow dzielnicy Wawer. Dzielnica Wawer to najwigksza dzielnica miasta
stolecznego Warszawy, a w najblizszym czasie osiedli si¢ tutaj bardzo duza liczba osob. Taki
dodatkowy peron obslugujacy potudniowo - wschodnia czesé Warszawy jest docelowo niezbedny 1

wskazane byloby aby byl to np. przystanek Warszawa — Wawer.

Zgodnie 7 § 32 ust. 8 Statutu Dzielnicy Wawer wnosz¢ o udzielenie odpowiedzi w ciagu 21 dni.

7. powazamem,
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Rafal Czerwonka
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